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(54) Schlossteil zum losbaren Veii3indan eines Fahrzeugdachs mit einenn Karosseriebauteil 



(57) Die Erfindung betrlfft ein SchloBteil zum I6sba- 
ren Verbinden eines Fahrzeugdaches mit einem Karos- 
seriebauteil mittels einer mrt dem SchloBteil in Eingriff 
bringbaren Ven'iegelungsvon'ichtung, wobei das Sch- 
ioBteil mlndestens eine Sperrvorrichtung zur Aufnahme 
eines VerschluBliakens und eine Halterung zum Befe- 
stigen des SchloBteils (1*V) an dem Karosseriebauteil 
aufweist. 

Um ein SchloBbauteil der eingangs genannten Art 

^5 



zu schaffen, dessen Herstellung mit geringerem Auf- 
wand erfolgen kann, wird das SchloBteil aus einem 
Kunststoff-FonnstQck (3,3'), an dem die Sperrvorrich- 
tung zur Aufnahme des VerschluBhakens (25,25*) aus- 
gebildet ist, und aus einer Halterung (2,2') zur Auf- 
nahme des Kunststoff-FomnstQcks (3,3') und zum Befe- 
stigen des SchloBteils (1,1') an dem Karosseriebauteil 
gebildet. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erflndung betrifft ein SchloBteil zum los- 
baren Verbinden eines Fahrzeugdaches mit einem 
Karossenebaute}} mittels einer mft dem SchloBte)) in 
Eingriff bringbaren Verriegelungsvorrichtung, wobei das 
SchloBteil 

mindestens elne Sperrvorrichtung zur Aufnahme 
eines VerschluBhakens und 

- eine Halterung zum Befestigen des SchloBtetIs an 
dem Karosseriebauteil aufweist 

[0002] Ein bekanntes SchloBteil der vorstehenden 
Art wird bisher aus metallischen Werkstoffen herge- 
stellt. Das SchloBteil wird dabei entweder gieBtechnisch 
ais Drud^guStell mrt ansch/re6ender Nachbearbertung 
Oder aus einem Metallrohling mittels spanender Bear- 
beitungsverfahren hergestellt. Bevorzugte Materialien 
sind dabei Werkzeugstahie, Aluminium und Zinkdruck- 
guB. 

[0003] Nachteilig fur beide Fertigungsverfahren zur 
Herstellung bekannter SchloBteile sind ein hoher Zelt- 
aufwand und hohe Herstellungskosten, die u.a. durch 
hohe Werkzeug- und Materialkosten hervorgerufen 
werden. 

[0004] Zudem erlauben die geforderten Festigkeits- 
eigenschaften der SchloBteile keine Materialreduzie- 
rung, weshalb diese ein hohes Eigengewicht 
aufweteen. 

[0005] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfln- 
dung, ein SchloBbauteil der eingangs genannten Art zu 
schaffen, dessen Herstellung mit geringerem Aufwand 
erfolgen kann, 

[0006] Zur L6sung dieser Aufgabe wird erfindungs- 
gemSB vorgeschlagen. daB das SchloBteil aus 

- einem Kunststoff-FormstQck, an dem 

die Spenvorrbhtung zur Aufnahme des Ver- 
schluBhakens ausgebildet ist, und aus 

einer Hafterung zur Aufnahme des Kunststoff- 
Fomnstucks und zum Befestigen des SchloBteils an 
dem Karosseriebauteil besteht 

[0007] ErfindungsgemSB wird das SchloBteil unter- 
teilt, namlich in eine relativ leicht und einfach herzustel- 
lende Halterung ais stabile Verbindung zwischen den 
SchloBbauteilen und dem Karosseriebauteil und in ein 
Kunststoff-FormstQck, das die eigentlichen SchloBbau- 
teile umfaBt, z,B. ais Kunststoffspritzteil herstellbar ist 
und in der Halterung aufgenommen und befestigt wird. 
[0008] Neben geringen Herstellungskosten durch 
gerlngere Formkosten fOr das Kunststoff-FormstQck 
sowi'e durch kurze Herstedungszeiten und relatiV 
gerlnge Rohmaterialkosten, zeichnet sich das erfln- 



dungsgemdBe SchloBteil auch durch ein geringes 
Gewicht aus. Zudem kann durch die Venvendung des 
Kunststoff-FormstOcks auf einen Korrosionsschutz und 
auf zus&tziiche D§mpf ungselemente verzbhtet werden, 

5 die StoBe zwischen der Verriegelungsvorrichtung und 
dem SchloBteil abfangen sollen. 
[0009] Die Qblicherweise zur Venneidung von Klap- 
per- und SchleifgerSuschen notwendige Kunststoffum- 
mantelung der Bauteile der Vemegelungsvonichtung 

10 kann ebenfalls entfallen, da durch die Venvendung des 
erfindungsgemaBen Kunststoff-Formstucks den Bautei- 
len der Verriegelungsvorrichtung der Kunststoff des 
SchloBteils ais geeignetes Dampfungsmittel zur VerfQ- 
gung steht. 

75 [0010] Grunds§tzlich kann das SchloBteil mit einer 
einzigen Offnung zur Aufnahme des VerschluBhakens 
ausgefOhrt werden, wodurch eine sehr geringe Bau- 
groQe cfes SchioBteUs erreicht wird Mach einer vorteii- 
haften Weiterbildung der Erflndung sind an dem 

20 Kunststoff-FormstQck jedoch Offnungen zur Aufnahme 
weiterer Bauteile der Verriegelungsvorrichtung ausge- 
bildet. Diese Ausgestaltung der Erflndung ermoglicht 
es, alle zur Aufnahme der Bauteile der Verriegelungs- 
vorrichtung benfitlgten dffnungen im SchloBteil zu inte- 
rs grieren. Auf zusdtzliche Bauteile, die andernfalls zur 
Aufnahme der weiteren Bauteile der Verriegelungsvor- 
richtung benotigt werden, kann somitverzichtet werden. 
[0011] Bei der Venwendung separater Bauteile fur 
die jeweiligen dffnungen besteht zudem die Gefahr, 

30 daB sich im Betrieb die Position der Bauteile und somit 
auch dfe Position der dffnungen zueinander verSindert. 
Die in dieser Weiterbildung beschriebene gemeinsame 
Anordnung der benfitigten Offnungen im einteilig aus- 
geblldeten Kunststoff-FormstQck eriaubt dagegen die 

35 dauerhafte Anordnung der venn/endeten Offnungen in 
derfOr die korrespondierend ausgebildeten Bauteile der 
Ven-iegeiungsvorrichtung vorgegebenen Position, so 
daB auch nach fortgeschrlttener Nutzungsdauer eine 
optimale Anordnung des Fahrzeugdaches am Karosse- 

40 riebautell gewahrleistet ist. 

[0012] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erflndung ist an dem Kunststoff-FormstQck auch die 
Offnung zur Aufnahme eines Zentrierbotzens und/oder 
eines Vem'egefungshebefs ausgebifdet. Oer Zentrrer- 

45 bolzen eriaubt die genaue Positionierung der Verriege- 
lungsvorichtung am SchloBteil, so daB gewShrleistet 
ist, daB der VerschluBhaken mit der korrespondieren* 
den dffnung in Eingriff kommt. Der Verriegelungshebel 
sk^hert die Position des VerschluBhakens in dessen 

so SchlleBlage, wodurch einem ungewollten Offnen des 
VerschluBhakens wirksam vorgebeugt wird. 
[0013] Grundsitzfich ist die Anordnung der ver- 
schiedenen dffnungen im Gehause frei wahibar bzw. 
an die Vorgaben der Ven-iegeiungsvomchtung 

^ anpassbar. Nach einer vortellhaften Weiterbildung der 
Erfindung ist das Kunststoff-FormstQck jedoch ais lang- 
gestrecktes Gehduse ausgebildet, in dem die dffnung 
zur Aufnahme des Zentrierbotzens, die dffnung zur Auf- 
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nahme des Verriegelungshebels sowie eine weftere Off- 
nung der Sperrvorrichtung zur Aufnahme des 
VerschluBhakens in einer Reihe angeordnet sirid. Unter 
der Voraussetzung der Verwendung einer entsprechend 
ausgeb'ildeten Vemegelungsvorrlchtung kann durch 5 
diese Ausgestaltung der Erfindung eine platzsparende 
Baufbrm errelcht werden, die sich problemlos an einem 
Karosseriebauteil, vorzugsweise an einem Windschutz- 
scheibenrahmen anbringen laBt. 

[0014] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn 10 
der Erfindung ist das Kunststoff-FormstOcIc derart aus- 
gebildet, daB der VerschiuBhalcen das Kunststoff-Fomn- 
stuck beim SchlieBen des Fahrzeugdaches 
bereichsweise hintergreift. Das Kunststoff-FormstQck ist 
dabei vorzugsweise auf der der Verriegelungsvon-ich- is 
tung abgewandten Sette entsprechend der Form der 
Kontaktnache des VerschluBhakens ausgebiidet, so 
daB ein mdglichst groBflachiger Kontaktbereich ent- 
steht, Qber den alie auftretenden Kr&fte Qbertragen wer- 
den konnen. 20 
[0015] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist 
zwischen der Off nung zar Aufnahme des VerschluBha- 
kens und der Offnung zur Aufnahme des Verriegelungs- 
hebels ein Steg vorgesehen, hinter den der 
VerschluBhaken beim SchlieBen des Fahrzeugdaches 25 
greift. Ober die vorzugsweise fISchige Verbindung zwi- 
schen dem VerschluBhaken und dem Steg wird das 
F^hrzeugdach am Karosseriebauteil fixiert. Zur Siche- 
rung des VerschluBhakens kann der Vemegelungshe- 
bel den VerschluBhaken in einer SchlieBlage 30 
hintergreifen, so daB gewfthrleistet ist, daB der Ver- 
schluBhaken nicht ungewollt mit dem VerschluBhaken 
auBer EIngriff kommt. 

[0016] Um das EinfOhren der Bauteile der Ven-iege- 
fungsvorrichtung In de Offnungen des SchtoBtells zu 35 
erieichtem, ist vorteiihaftenveise vorgesehen, daB die 
dem Fahrzeugdach zugewandten Seiten der Offnungen 
zur Aufnahme des Zentrierbolzens, des VerschluBha- 
kens und des Verriegelungshebels trichterfSmnig aus- 
gebiidet sind. Gegebenenfails vottandene Lage- 40 
toleranzen zwischen dem SchloBteil und der Verrieg- 
lungsvonichtung k6nnen dadurch ausgeglichen wer- 
den. 

[0017] Nach einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung ist in der Offnung zur Aufnahme des Ver- 45 
schluBhakens eine drehbare Rolie angeordnet, die in 
der SchlieBlage Retativbewegungen des VerschluBha- 
kens gegenflber dem Kunststoff-FormstOck aufnlmmt 
Bei dieser Ausfuhrungsform liegt der Verriegelungshe- 
bel in der SchlieBlage an der Rolle an. Diese nimmt so 
durch Rotation um ihre Drehachse eventuell auftre- 
tende ReJativbewegungen zwischen dem VerschluBha- 
ken und dem SchloBteil auf. Reibger&usche zwischen 
dem VerschluBhaken und dem SchloBteil kdnnen 
dadurch nahezu vollstdndig ausgeschlossen werden. ss 
[0018] Grundsatzlich ist die Wahl des Materials fur 
die Rolle entsprechend den konstruktiven Bedingungen 
frel wShlbar. Nach einer weiteren Ausgestaltung der 



Erffncfung ist die drehbare Roffe Jedoch aus Kunsf^off 
gebildet. Die Vero^endung einer Kunststoff-Rolle zeich- 
net sich insbesondere durch geringe Material- und Her- 
steiiungskosten aus. Zudem bestehtdie M6glichkeit, die 
Form der Kunststoff-Rolle optimal an den venvendeten 
VerschluBhaken anzupassen. 
[0019] Nach einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist an der Halterung eine ein- Oder mehr- 
teiiige Aufnahme ausgebiidet, die das Kunststoff-Form- 
stOck ringsum oder abschnittsweise einfasst und 
abstOtzt. Durch eine derartige Aufnahme kann eine 
sichere Befestigung des Kunststoff-Form-stQcks an der 
Halterung gew§hrleistet werden. Die Art der Aufnahme 
kann dabei unter BerOcksichtlgung der auftretenden 
KrSfte entsprechend ausgebiidet sein. 
[0020] Grundsatzlich kann die Halterung aus einem 
beliebigen Material bestehen. So ist beispielsweise 
auch die Venwendung efner Kunststoff-Haftening cfenk- 
bar. Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist als Hal- 
terung jedoch ein Stahlblechteil vorgesehen, wobei die 
Aufnahme aus einer langgestreckten Offnung besteht, 
die vorzugsweise durch Tiefziehen gebildete Stutz- 
wande aufweist Das Stahlblechteil zeichnet sich neben 
seinen geringen Materialkosten noch durch leichte Ver- 
arbeitbarkeit sowie durch Steifigkeit bzw. Stabilitdt aus. 
Zur Verstarkung der Stabilitat kdnnen gegebenenfails 
Faize vorgesehen werden. Die Verwendung eines 
Stahlblechteiis eriaubt zudem das Herstellen der Auf- 
nahme durch kostengOnstiges Tief Ziehen. Zudem kann 
dadurch leicht eine stabile Aufnahme geschaffen war- 
den, die das Kunststoff-FomnstOck rfngsum, wie oben 
angefuhrt, einfasst und abstQtzt, 
[0021] Nach einer bevorzugten AusfQhrungsform 
der Erfindung weist der Rand der Offnung einen parallel 
zur Grundf\&che der Halterung umlaufenden Steg auf, 
der als StQtzfldche fOr das Kunststoff-FormstQck dient. 
Der umlaufende Steg emioglicht die flachige Ubertra- 
gung der beim SchlieBen des Fahrzeugdachs zwischen 
Kunststoff-FonnstQck und Halterung auftretenden 
Krafte. Bei dieser Ausfuhrungsfomi wird das Kunststoff- 
FonnstQck auch im Fall sehr starker mechanischer 
Beanspmchung bzw. StdBe steher in der Halterung 
gehalten. 

[0022] Nach einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung ist als Halterung ein Stahlblechteil vorgese- 
hen, wobei die Aufnahme U-f6mr)ig angeordnete StOtz- 
wande aufweist. Eine derartige Ausgestaltung eriaubt 
erne efniiache Montage des KunststattFormstQ<^ In der 
Aufnahme der Halterung. Zudem kann die Herstellung 
der Halterung durch einfaches Blechbiegen erfolgen, so 
daB auf aufwendige Fertigungsverfahren verzichtet 
werden kann. 

[0023] Nach einer vortellhaften Weiterbildung der 
Erfindung weist mindestens eine der StutzwSnde min- 
destens eine Offnung auf, die mit entsprechend ausge- 
bildeten Vorsprdngen am Kunststoff-Formstuck in 
EIngriff bringbar ist. Diese vorteilhafte Weiterbildung der 
Erfindung emi5glicht eine einfache Positionlerung des 
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Kunststoff-FormstOcks In der Aufnahme der Haiterung. 
Des weiteren kann bei der Montage auf Hitfsmittel ver- 
zlchtet werden, mit denen das KunststoffFbrmstOck bis 
zur Rxierung mit Befestigungsmittein in der gewQnsch- 
ten Position gehaften wind. 5 
[00241 Grundsatzlich kann das SchlofSteil auf belie- 
bige Art am Karosseriebauteif befestigt sein. So ist bei- 
spietsweise sine einteilige AusfOhrung des SchloBteils 
mit dem Karosseriebauteil oder auch ein VerschweiBen 
der Haiterung mit dem Karosseriebauteil moglich. Dem- io 
gegenuber weist die Haiterung gemaB einer vorteilhaf- 
ten Weiterbildung der Erfindung Bohrungen zur 
Aufnahme von Befestigungselementen auf, mit denen 
das SchioBteil am Karosseriebauteil befestigbar ist. Die 
Anzahl der Bolirungen in der Haiterung richtet sich i5 
dabei nach der Anzahl der notwendigen Befestigungs- 
elemente. 

[0025] Grundslitziich kann das Kunststoff-Form- 
stock auf beliebige Weise in der Aufnahme der Haite- 
rung fixiert werden. So ist beispielsweise auch eine 20 
kraft- Oder stoffschlussige Verbindung zwischen der 
Aufnahme und dem Kunststoff-Formstuck moglich. 
Nach einer bevorzugten AusfOhrungsform der Erfin- 
dung ist das Kunststoff-Fonmstuck vorzugsweise mrttels 
durch das Kunststoff-FomnstQck und durch die Stutz- 25 
wSnde reichender Zylinderstifte in der Aufnahme befe- 
stigt. Die Zylinderstifte sichern in erganzender Weise 
die Position des Kunststoff-Formstucks an der Haite- 
rung. Ein Zylinderstift kann zudem als Drehachse fur 
die Kunststoffrolle venwendet werden, so daB auf 30 
zusatzliche Befestlgungselemente fur die eingangs 
beschriebene Rolle verzichtet werden kann. 
[0026] Die Notwendigkeit einer separaten Haite- 
rung fQr das Kunststoff-Formstuck entfailt, wenn bereits 
Mittel vorgesehen sind, mit denen das Kunststoff-Form- 35 
stock am Karosseriebauteil befestigt werden kann. So 
ist die Venvendung einer Haiterung entbehrlich, wenn 
das Karosseriebauteil bereits eine Aufnahmevon-kih- 
tung fur das Kunststoff-Fomistuck aufweist. Auf die Ver- 
wendung einer separaten Haiterung kann auch 40 
verzichtet werden, wenn nach einer vorteilhaften Wei- 
terbildung der Erfindung die Haiterung mit dem Kunst- 
stoffFormstOck einteillg ausgeblidet ist. Urn die 
geforderten Festigkeitseigenschaften des SchloBteils 
zu erreichen, kann ein den Anforderungen entspre- 45 
chender Kunststoff gewShlt werden. Des weiteren 
besteht die Mogiichkeit, Verbundmaterialien wie Glasfa- 
sern oder Metallstrukturen in dem Kunststoff-Formkdr- 
per zu verankem. Durch eine derartige Ausgestaltung 
der Erfindung entf&llt die fOr den Zusammenbau des so 
SchloBteils benStigte Montagezeit, wodurch eine Redu- 
zierung der gesamten Herstellungskosten des SchloB- 
teils erreicht wird, 

[0027] Nach einer weiteren Ausgestaltung der 
Erfindung ist die Haiterung zum AnschluB eines End- 55 
schalters zum Anzelgen der SchhieBlage ausgeblidet. 
Die Anordnung des Endschalters an der Haiterung 
gewahrleistet das fehlerfreie Anzeigen nach Erreichen 
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der SchhieBlage des VerschluBhakens. 
[0028] Nach einer Weiterbildung der Erfindung ist 
das Kunststoff-Formstuck als Kunststoffspritzteil (s.o.) 
herstellbar. Durch diese AusfOhrungsform kdnnen die 
Kosten fOr die Hersteltung des Kunststoff-FormstGcks 
reduziert werden. 

[0029] Grundsdtzlich kann jeder den Belastungen 
entsprechende Kunststoff verwendet Nach einer vor- 
teilhaften Weiterbildung der Erfindung ist fur das Kunst- 
stoff -Fomnstuck ein glasfaserverstarkter Kunststoff 
vorgesehen. Dieser Kunststoff zelchnet sich durch gute 
DSmpfungseigenschaften sowie hohe Festlgkett und 
Wrtterungsbestandigkeit aus, 

[0030] Nachstehend wird ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung anhand der Zeichnungen beschrieben. In 
den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 Eine perspektivische Ansicht einer Ober- 
seite eines SchloBteils, bestehend aus 
einer Haiterung und einem Kunststoff- 
FonmstQck; 

Fig. 2 eine perspetctivlsche Ansicht des Kunst- 
stoff-Form-stucks von Fig. 1; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht einer Unter- 
seite des SchloBteils von Rg. 1; 

Rg. 4 eine perspektivische Ansicht des SchloB- 
teils von Rg. 1 im Zusammenwirken mit Tei- 
len einer Verriegelungsvorrichtung: 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines weiteren 
AusfOhrungsbeisplei des SchloBteils, beste- 
hend aus einer Haiterung und einem Kunst- 
stoff-FormstQck; 

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht der Oberseite 
des Kunststoff-FomnstQcks von Rg. 5; 

Rg. 7 eine perspektivische Ansicht der Unterseite 
des Kunststoff-FormstQcks von Rg. 5; 

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht der Haiterung 
von Fig. 5; 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht des SchloB- 
teils von Rg. 5 im Zusammenwirken mit Tei- 
len einer weiteren Verrlegetungsvonich- 
tung; 

Fig. 10 eine perspektivische Ansicht des SchloB- 
teils von Rg. 5 mit in Eingriff beflndlfcher 
Verriegelungsvorrichtung von Fig. 9. 

[0031] Figur 1 zeigt ein SchioBteil 1 zum lOsbaren 
Verbinden eines Fahrzeugdaches mit einem Karosse- 
riebauteil mittels einer mit dem SchioBteil 1 in Eingriff 
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bringbaren Verriegelungsvorrichtung 17 (vgl. Fig. 4). 
[0032] Das Schlo3tei) 1 weist im wesentlichen eine 
Halterung 2 und ein Kunststoff-FormstQck 3 auf. Die 
Halteaing 2 wird aus einem Blechteli gebildet, dessen 
Form im wesentlichen der Fbmi eines rechtwinldigen 
Dreiecks entspricht In dem dam rechten Winkel gegen- 
Qberliegenden Bereich der Halterung 2 weist diese 
einen parallel zur Grundseite der Halterung 2 verlau- 
fende Aufnahme 10 fur das Kunststoff-Formstuck 3 auf. 
Die Aufnahme 10 weist eine Offnung 12 auf, deren 
Rand einen parallel zur Grundflache der Halterung 2 
umtaufenden Steg 1 1 aufweist. Zum Befestigen der Hal- 
terung 2 an einem Karossertebauteil ist die Halterung 2 
in den Eckpunkten mit drei Bohrungen 5 versehen, die 
zur Aufnahme von hier nicht dargestellten Befesti- 
gungselementen verwendbar sind. 
[0033] Die entsprechend dem Kunststoff-FormkOr- 
per 3 ausgefomite Aufnahme 10 der Halterung 2 wird 
vorzugsweise durch Tiefziehen gebildet. Die dabei ent- 
stehenden Seitenwanden 19 der Aufnahme 10 liegen 
an den Seitenflachen des Kunststoff-Fonn-stucks 3 an, 
wobei die der Offnung 12 zugewandte Seite des Kunst- 
stoff-FormstQcks 3 auf dem Steg 1 1 aufiiegt. 
[0034] Zwei im Abstand senkrecht zu den LSngs- 
setten und durch das Kunststoff-FomristQck 3 verlau- 
fende Bohrungen 14, 15 dienen zur Aufnahme zweier 
Zylinderstifte 6, die durch die Seitenwande 19 der Auf- 
nahme 10 ragen, und mitteis derer der Formkorper 3 In 
der Aufnahme 10 befestigt wird (vgl. Rg. 2). 
[0035] Der Kunststoff- Formkorper 3 ist im wesentli- 
chen langgestreckt ausgebitdet. In Langsrichtung des 
Kunststoff-Fomn-stQcks 3 gesehen weist dieses drei 
hintereinander liegende Offnungen 7, 8 und 9 auf. 
Dabei dient die kreisf&rmlge Offnung 7 zur Aufnahme 
eines Zentrierbolzens 24, die rechteckige Offnung 8 
drent zur Aufnahme eines Verriegelungshebels 26 und 
die rechteckige Offnung 9 dient zur Aufnahme eines 
VerschluBhakens 25 (vgl. Fig. 4). 
[0036] Zum Ausgleichen eventuell vorhandener 
Lagetoleranzen zwischen der Verriegelungsvorrichtung 
und den Offnungen 7, 8. 9 des SchioBtells 1 sind die 
Offnungen 7, 8, 9 auf ihrer Oberseite trichterffimnig aus- 
gebildet. 

[0037] Der VerschluBhaken 25 und der Verriege- 
lungshebel 26 sind uber Gelenkzapfen 30 - 34 ver- 
schwenkbar an einem hier nicht dargestellten 
Grundkorper der Verriegelungsvorrichtung 1 7 angeord- 
net. Der Starr am Grundkdrperangeordnete Zentrierbol- 
zen 24 gew&hrfeistet die exakte Positionierung der 
Verriegelungsvomchtung 17 an dem SchloBteil 1. 
[0038] In einer SchlielBlage,. bei der das Fahrzeug- 
dach am Karosseriebauteil fixiert ist, hintergreift der 
VerschluBhaken 25 den zwischen den Offnungen 8 und 
9 ausgebildeten Steg 13 und wird durch den Veniege- 
lungshebel 26 an-etlert. Die Innenseite des VerschluB- 
hakens 25 steht dabei in Kontakt mit einer neben dem 
Steg 13 in der Offnung 9 angeordneten drehbaren 
Kunststoffrolle 4, die auf dem Zylinderstift 6 drehbar 
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gelagert ist Relativbewegungen des VerschluBhakens 
25 In der SchlieBlage werden somit in eine Drehbewe- 
gung der Kunststoffrolle 4 umgewandeit, so daB Reib- 
gerdusche zwischen dem VerschluBhaken 25 und dem 

5 SchloBteil 1 vemiieden werden. 

[0039] Wie FIgur 3 erkennen laBt, ist an der Unter- 
seite der Halterung 2 ein Endschalter 1 6 angeschraubt, 
der in der SchlieBlage mit dem VerschluBhaken 25 in 
Eingriff kommt und die Endstellung des VerschluBha- 

10 kens 25 signalisiert. 

[0040] Die In Figur 5 dargestellte AusfOhrungsform 
zeigt ein weiters SchloBteil 1 das eine Halterung 2 und 
ein Kunststoff-Fomnstuck 3' aufweist. 
[0041] Zur Aufnahme eines Zentrierbolzens 24' 

IS einer Verriegelungsvorrichtung 1 T weist das Kunststoff- 
Formstuck 3' eine Offnung T auf, die auf der dem Zen- 
trierbolzen 24' zugewandten Seite trichterfdmiig ausge- 
bildet ist, wodurch eventuell vorhandene Lage- 
toleranzen zwischen dem SchloBteil 1' und derveme- 

20 gelungsvorrichtung 17' ausgeglichen werden. Die Off- 
nung 7' weist zus3tzlbh zurtrichterfdmnigen Ausbildung 
ein Einlaufschrdge 33 auf, die In ergdnzender Welse 
das EInlaufen des Zentrierbolzen 24' in die Offnung T 
unterstDtzt (vgl. Rg. 9 und 10). 

25 [0042] Neben der Offnung 7' zur Aufnahme des 
Zentrierbolzens 24' weist das Kunststoff-Formstuck 3' 
eine im wesentlichen rechteckige Offnung 9' auf, die zur 
Aufnahme des VerschluBhakens 25' dient und ebenfalls 
zum Ausgleich von Lagetoleranzen zwischen dem 

30 SchloBteil V und der Vemegelungsvorrichtung 17 auf 
der der Vemegelungsvorrichtung 17' zugewandten 
Seite trichterf6miig ausgebildet ist (vgl. Fig 6 und 7). 
[0043] Zur Befestigung des Kunststoff-FormstOcks 
3' in der Aufnahme 10' der Halterung 2' weist dieses 

35 zus&tzllch zu einer sich durch das Kunststoff-FomnstOck 
3' erstreckende Bohrung 23 zwei angeformte Zapfen 20 
auf, die senkrecht an der der Halterung 25 zugewand- 
ten AuBenseite des Kunststoff- Form-stucks 3' angeord- 
net sind. 

40 [0044] Die U-formig ausgebiidete Aufnahme 1 0' der 
Halterung 2' dient zur Aufnahme des Kunststoff-Fomi- 
stQcks 3'. Die Seitenw&nde 19' der Halterung 2' weisen 
Bohrungen 21, 22 auf. Die nebeneinander angeordne-. 
ten Bohrungen 21 dienen dabei zur Aufnahme der Zap* 

45 fen 20 des Kunststoff-Fonmstucks 3*. 

[0045] Ein Zylinderstift 6', der steh durch die Boh- 
rungen 22 der gegenubertiegenden Seitenwdnde 19* 
der Halterung 2' und durch die Bohrungen 23 im Kunst- 
stoff-Fomistuck 3' erstreckt, sichert die Position des 

50 Kunststoff-Fonmstucks 3' in der Aufnahme 1 0' der Halte- 
rung 2'. 

[0046] In der Offnung 9' dient der Zylinderstift 6' 
zusatzlich zur Aufnahme einer drehbaren Kunststoff- 
Rolie 4', die in der SchlieBlage Relativbewegungen des 
55 VerschluBhakens 25' aufnimmt und somit Reibgerau- 
sche zwischen dem VerschluBhaken 25' und dem 
SchloBteil V verhindert. 

[0047] Zur Befestigung des SchloBteils 1' an dem 
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Karosseriebauteil weist die Halterung 2' drei senkrecht 
zu den SeitenwSnden 19' angeordnete Bereiche auf, 
die mft Bohmngen 5' versehen sind, die wiederum zur 
Aufnahme von Befestigungsmittein dienen, mittels 
derer die Hatterung 2' am Karosseriebauteil befestigbar 
ist (vgl. Fig. 8). 

[0048] Der VerschluBhaken 25' der zum SchloBtell 
V korrespondierend ausgebildeten Venrlegelungsvor- 
richtung 1 T Ist uber Gelenkzapfen 30' - 32' und entspre- 
chend ausgebildete Hebel 28*, 29' an einem 
Grundk6rper 27 verschwenkbar angeordnet. Der Zen- 
trierbolzen 24' ist Qber hier nlcht dargesteltte Bauteile 
Starr nnit dem Grundkdrper 27 verbunden. 

PatentansprQche 

1. SchloBteil zum I6sbaren Verbinden eines Falir- 
zeugdaches mit einem Karosseriebauteil mittels 
einer mit dem SchloBteil in Eingriff bringbaren Ver- 
riegelungsvorrichtung, wobei das SchloBteil 

mindestens eine Sperrvonichtung zur Auf- 
nahme eines VerschluBhakens und 

eine Halterung zum Befestigen des SchloBteils 
an dem Karosseriebauteil aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, daB das SchloBteil (1, V) 
aus 

einem Kunststoff-Formstuck (3. 3'), an dem 

die Sperrvorrichtung zur Aufnahme des 
VerschluBhakens (25, 25') ausgeblldet ist, 
und aus 

eIner Halterung (2, 2') zur Aufnahme des 
KunststoffFormstQcks (3, 3') und zum Befesti- 
gen des SchloBteils (1, V) an dem Karosserie- 
bauteil besteht. 

2. SchloBteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zetehnet, daB an dem Kunststoff-FormstOck (3, 3') 
Offnungen (7, 7',8) zur Aufnahme welterer Bauteile 
der Verlegelungsvorrichtung (17, 17) ausgeblldet 
sind. 

3. SchloBteil nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 

gekennzeichnet, daB an dem Kunststoff-Formstuck 
(3, 3') auch die Offnung (7. 7', 8) zur Aufnahme 
eines Zentrierbolzens (24, 24') und/oder eines Ver- 
riegelungshebels (26, 26') ausgeblldet ist. 

4. SchloBteil nach einem Oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzetehnet, 
daB das KunststoffFormstOck (3, 3') als langge- 
strecktes Geh^use ausgeblldet ist, in dem die Off- 
nung (7) zur Aufnahme des Zentrierbolzens (24), 



die Offnung (8) zur Aufnahme des Ven-iegelungshe- 
bels (26) sowie eine weitere Offnung (9) der Spen'- 
vorrichtung zur Aufnahme des VerschluBhakens 
(25) in einer Reihe angeordnet sind. 

5 

5. SchloBteil nach einem oder mehreren der vortier- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das KunststoffFormstOck (3, 3') derart ausge- 
blldet ist. daB der VerschluBhaken (25, 25'} das 

TO Kunststoff-FormstOck (3. 3') beim SchlieBen des 
Fahrzeugdaches bereichsweise hintergreift. 

6. SchloBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 

IS daB zwischen der Offnungen (9) zur Aufnahme des 
VerschluBhakens (25) und der Offnung (8) zur Auf- 
nahme des Verriegelungshebels (26) ein Stag (13) 
vorgesehen ist, hlnter den der VerschluBhaken (26) 
beim SchlieBen des Fahrzeugdachs greift. 

20 

7. SchloBteil nach einem oder mehreren der vortier- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzetehnet, 
daB die dem Fahrzeugdach zugewandten Selten 
der Offnungen (7, 7\ 8, 8', 9. 9') zur Aufnahme des 

25 Zentrierbolzens (24, 24'), des VerschluBhakens 
(25, 25') und des Venriegeiungshebels (26) trichter- 
fdrmlg ausgeblldet sind. 

8. SchloBteil nach einem oder mehreren der vortier- 
30 gehenden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 

daB in der Offnung zur Aufnahme des VerschluBha- 
kens (25, 25') eine drehbare Rolle (4, 4') angeord- 
net ist, die in der SchlieBlage Relativbewegungen 
des VerschluBhakens (25, 25') gegenOber dem 
35 Kunststoff-FormstOck (3, 3') aufnimmt 

9. SchloBteil nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die drehbare Rolle aus Kunststoff 
gebildet ist. 

40 

10. SchloBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB an der Halterung (2, 2') eine ein- odermehrtei- 
lige Aufnahme (10. 10') ausgebiidet ist, die das 

45 Kunststoff-Formstuck (3, 3') ringsum oder 
abschnlttsweise einfaBt und abstOtzt. 

11. SchloBteil nach einem oder mehreren der vorher- 

gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
50 daB als Halterung (2) ein Stahiblechteil vorgesehen 
ist, wobei die Aufnahme (10) aus einer langge- 
streckten Offnung (12) besteht, die vorzugsweise 
durch Tiefziehen gebildete Stutzwande (19) auf- 
weist. 

55 

12. SchloBteil nach einem oder mehreren der vortier- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Rand der Offnung (12) einen parallel zur 
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Grundfldche der Halterung (2) umlaufenden Steg 
(1 1 ) aufweist, der als StOtzfl&che fOr das Kunststoff- 
FormstOck (3) verwendbar ist 

13. SchloSteil nach einem oder mehreren der vorher- s 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB als Halterung (2*) ein Stahlblechteil vorgese- 
hen ist, wobei die Aufnahme (10') U-f6rmig ange- 
ordnete StOtzwande (19*) aufweist. 

10 

14. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB mindestens eine der Stutzw&nde (19, 19') min- 
destens eine Offnung (21) aufweist, die mit ent- 
sprechend ausgebildeten VorsprQngen (20) am is 
Kunststoff'FomistQck (3, 3') in Eingriff bringbar ist. 

15. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die fHalterung (2, 2') Bohrungen (5, 5') zur Auf- 20 
nahme von Befestigungselementen aufweist, mit 
denen das SchioBteil (1, 1*) am Karosserlebauteil 
befestigbar ist 

16. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 25 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das KunststoffFomistuck (3, 3') mittels durch 
das Kunststoff-Form-stuck (3, 3') und durch die 
StOtzwdnde (19, 19*) reichender Zylinderstifte (6, 

6') in der Auf nahme (1 0, 10*) befestigt ist. ao 

17. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Halterung (2, 2') mit dem Kunststoff-Form- 
stOck (3, 3') einteilig ausgebildet ist. 3s 

18. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Halterung (3, 3') zum AnschluB eines End- 
schalters (16) zum Anzeigen der SchiieBlage aus- 40 
gebildet ist. 

19. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das KunststoffFomristQck (3, 3') als Kunststoff- 45 
Spritzteil herstellbar 1st. 

20. SchioBteil nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet. 
daB fOr das Kunststoff-Fonnstuck (3, 3') ein glasfa- so 
serverstSrkter Kunststoff vorgesehen ist. 
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2001-114266 [13] WPINDEX 
N2001-084000 

Lock part for releasable connection of vehicle roof to 
bodywork component, consisting of molded plastic piece 
with locking device for hook and holder for it. 
Q12 Q47 

PLESTERNINGS, F 

(LUNK-N) LUNKE VENTRA AUTOMOTIVE GMBH 
25 



PATENT NO KIND DATE 



WEEK 



LA PG 



EP 1072455 A2 20010131 (200113)* GE 17 <— 
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RO SE SI 

DE 19935739 Al 20010208 (200115) 
APPLICATION DETAILS: 



PATENT NO 



KIND 



APPLICATION 



DATE 



EP 1072455 
DE 19935739 



A2 
Al 



EP 2000-102855 20000211 
DE 1999-19935739 19990729 



PRIORITY APPLN. INFO: DE 1999-19935739 19990729 

AB EP 1072455 A UPAB: 20010307 

NOVELTY - The lock part includes a locking device for a closing hook and a 
holder fixing the locking part (1) to the bodywork part. The lock part 
consists of a molded plastic piece (3) to receive the hook and holder (2) 
for it. The holder also serves to fix the lock part to the bodywork 
component. Components of a locking device may be built out from the 
plastic piece. 

USE - For the releasable connection of a vehicle roof to a bodywork 
component . 

ADVANTAGE - Easier to produce. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
the lock part from above. 
Locking part 1 
Holder 2 
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Plastic piece 3 
Dwg.1/10 



KAP 07/08/2003 Page 2 



